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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Verschwenkbare Dacheinheit fur Fahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft eine verschwenkbare Dacheinheit 
fur Fahrzeuge, insbesondere fur Personenkraftfahrzeuge, die 
im aufgesetzten Zustand mit dem die Frontscheibe tragen- 
den Rahmen verbindbar ist und die Fahrgastzelle uberspannt 
und durch Verschwenken in einen Stauraum des Fahrzeugs 
hinter dem Fahrer- und Beifahrersltz oder den RGcksitzen 
bzw. hinter einer Sltzrelhe versenkbar ist, wobei an den 
beiden Seiten der Dacheinheit in den Stauraum greffanda 
Fuhrungaeinrichtungen angeordnet 8ind« die die Dacheinheit 
in der einen und anderen Steliung fixieren und bei der 
Bewegung aus der geschlossenen in die geoffnete Steliung 
und umgekehrt f Qhren, wobei die Dacheinheit Im versenkten 
Zustand in einem im wesentllchen vertikai verlaufenden 
Hohlraum hfingend oder in einem im wesentllchen waage- 

^ recht verlaufenden Hohlraum hinter einer Sitzreihe verstaut 

_ ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine verschwenkbare Dachein- 
heit fUr Fahrzeuge, insbesondere fUr Personenkraftfahr- 
zeuge, mit den in den Oberbegriffen der Ansprtiche 1 
und 4 angegebenen Merkmalen. 

Verschwenkbare Dacheinheiten fQr Fahrzeuge der 
gattungsgemfiBen Art sind in verschiedenen AusfQhrun- 
gen bekannt Gem^Q einer AusfQhrung nach der 
DE 36 35 887 Al ist diese nach dem Offnen der Fahr- 
gastzelle auf dem hinteren Heckraum des Personen- 
kraftwagens ablegbar. Dazu sind am Obergang in dem 
Bereich des Heckfensters sowie am Obergang des 
Heckfensters im Bereich des Heckraums Gelenke oder 
dgL vorgesehen. Ferner greifen am rtickwartigen End- 
bereich des Daches beidseitig Schwenkarmpaare eia 
die das Dach wShrend seiner Offnungs- oder SchlieBbe- 
wegung parallel zu sich selbst fuhren und bewegea 
Beim Ablegen der aus Heckfenster und Dach bestehen- 
den, dann zusammengefalteten Einheit auf dem Deckel 
des Heckraums ist dieser Deckel etwa um die St&rke der 
aus Heckfenster und Dach bestehenden Einheit absenk- 
bar, so daB das auf dem Heckraum abgelegte Fahrzeug- 
dach in seiner Stellung "geeffnet" etwa auf der H6he zu 
liegen kommt, auf der bei geschlossenem Fahrzeugdach 
der Deckel des Heckraums angeordnet ist, wodurch 
auch bei gedffnetem Dach die Silhouette des Fahrzeugs 
im Bereich des Heckraums praktisch unverfindert bleibt 

Aus der DE40 28 712A1 ist weiterhin eine ver- 
schwenkbare einteilige Dach-Heckfenster-Einheit, ins- 
besondere ftir Personenkraftwagen, bekannt, welche 
nach dem Offnen des Fahrgastraums auf dem Heck- 
raumdeckel des Fahrzeugs ablegbar ist und mittels meh- 
rerer schwenkbarer Gelenkstreben, die auf beiden Sei- 
ten des Daches angeordnet sind und der Zwangsfuhrung 
des Daches zwischen geschlossenem und ge6ffnetem 
Zustand dienen. Das Dach mit dem Heckfenster biklet 
dabei eine einzige starre Einheit, die dieselbe Wdlbung 
wie der Heckraumdeckel aufweist, so daB sich die Dach- 
Heckfenster-Einheit un gedffneten Zustand an die Kon- 
tur des Heckraumdeckels anschmiegt Die Gelenkstre- 
ben sind so ausgebildet, daB sie im geschlossenen Zu- 
stand der Dach-Heckfenster-Einheit in Verbindung mit 
dem Dachrahmen einen OberroUkafig bilden. 

Beide bekannte Ausftihrungsformen weisen den 
Nachteil auf, daB der Kofferraum bei abgenommener 
und verschwenkter Dacheinheit nur schwer zuganglich 
ist und zudem in der ersten Ausfdhrung noch verkleinert 
wird.da der Stauraum sich im Kofferraum befindet 

Aus der DE 41 00 240 CI ist weiterhin ein versenkba- 
res Fahrzeugdach mit einer formsteifen Dachschale an 
einem vorderen Endbereich des Daches bekannt, die 
sich iiber die gesamte Dachbreite erstreckt und bei ge- 
schlossenem Dach lOsbar mit einem ihrer vorderen 
StirnfUiche gegenilberliegenden Rahmenprofil eines 
Frontscheibenrahmens verbunden ist Bei gedffnetem 
Dach ist dieses in einer hinter einem Sitzbereich liegen- 
den Querebene des Fahrzeuges gehaiten, wobei die um 
eine horizontale Fahrzeugquerachse geschwenkte 
Dachschale, bezogen auf die GUrtellinie des Fahrzeugs, 
nach oben Obersteht und im flberstehenden LiLngenbe- 
reich eine im wesentlichen mittig zur Fahrzeugbreite 
gelegene Durchsichtsdffnung aufweist. Zum Aufstellen 
des Daches und zum Absenken desselben in den Stau- 
raum hinter dem Sitz, und zwar mit der hinteren Kante 
voraneilend, sind an der Karosserie zwei ein Parallelo- 
gramm bildende Gelenkstreben vorgesehen, die bei par- 
alleler Verschwenkung das aufgestellte Dach innerhalb 



eines relativ groBen Schwenkbereiches hinter die Sitz- 
reihe in den dort vorgesehenen Stauraum verschwen- 
ken. Um dieses zu ermdglichen, ist es erforderlich, die 
Sitzreihe nach vorn zu verschieben, damit keine Behin- 

5 derung des Schwenkvorganges gegeben ist 

Die Erfindung versteht unter Dacheinheit, iiberein- 
stimmend mit dem angegebenen Stand der Technik» ei- 
ne einteilige Konstruktion, die zusammen mit dem die 
Frontscheibe tragenden Rahmen eine geschlossene 

10 Dachhaube des Fahrzeugs bildet Die Dacheinheit kann 
dabei ein Heckfenster und/oder Telle des Seitenfensters 
aufweisen. Solche Dacheinheiten werden bekanntlich 
auch als Hardtop bezeichnet, sofern sie abnehmbar sind. 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ver- 

15 schwenkbare Dacheinheit in einem Fahrzeug derart zu 
verstauen, daB der Kofferraum stets zugSnglich bleibt 
und sich in seiner GrOBe durch die versenkbare Dach- 
einheit nicht verandert und eine besonders preiswerte 
L5sung anzugeben, die ein Verstauen der Dacheinheit 

20 auf einfache Weise und ohne groBen Platzbedarf er- 
mdglicht 

Geldst wird die Aufgabe nach der ErHndung durch 
die in den nebengeordneten Ansprilchen 1 und 9 ange- 
gebenen technischen Lehren. 

25 Die Dacheinheit ist nach Anspruch 1 mit der Obersei- 
te n^chstliegend hinter den RQckenlehnen der Sitze ver- 
laufend im Stauraum angeordnet, wahrend nach der L6- 
sung gemSB Anspruch 4 die Innenseite der Dacheinheit 
der Sitzreihe zugewandt ist. Um letzteres zu erreichen, 

30 sind seitlich in dem Stauraum Leitkurven vorgesehen, in 
welchen das Dach mit hierin eingreifenden Fflhrungs- 
mitteln, wie Mimahmezapfen, einfach eingezogen wird. 
Fiir den Einzug ist dabei ein auf den Fuhrungszapfen 
wirkender Antrieb vorgesehen. Es kann aber auch ein 

35 Antrieb vorgesehen sein, der im Bereich an der riick- 
wartigen unteren Kante der Dacheinheit angekoppelt 
ist Z.B. kann ein Motor vorgesehen sem, der beidseitig 
angeordnete Wellen oder eine durchgehende Welle an- 
treibt, an deren Enden Ritzel vorgesehen sind, die in 

40 Verzahnungen innerhalb der Leitkurve eingreifen, so 
daB bei Drehung der beiden seitlichen Ritzel diese an 
den Zahnstangen innerhalb der Leitkurve auf und ab 
bewegt werden, wodurch die anhangende Dacheinheit 
in den Stauraum eingezogen oder nach oben heraus- 

45 fOhrbar ist, um in die DachverschlieBstellung zu schwen- 
ken. 

Bei der Ausfflhrung nach Anspruch 9 ist vorgesehen, 
daB das Dach, das in der Regel eine Wdlbung oder eine 
abgewinkelte Form aufweist, als Stauraum. z.B. zur 

50 Aufnahme kleiner Gepackstticke, wie Handtaschen und 
dgL, mitverwendet werden kann. Hierzu ist hinter dem 
Fahrersitz die Dacheinheit in einen waagerechten Stau- 
raum Oder schrftg nach oben verlaufenden Stauraum 
versenkt angeordnet Der Stauraum ist mittels einer 

55 Klappe verschlieBbar, so daB unterhalb der Klappe und 
der Innenseite der Dacheinheit genUgend Raum zur Ab- 
lage von kleineren Gegenstdnden zusatzlich zum Kof- 
ferraum gegeben ist In alien Ausfiihrungen wird der 
Kofferraum nicht verandert und ist durch die Koffer- 

60 raumklappezuganglich. 

Es versteht sich von selbst, daB die Gelenkstreben, die 
aus Fuhrungsschlitzen in der Karosserie heraus treten, 
durch Sichtblenden in der VerschlieBstellung die Schlit- 
ze abdecken bzw. gesonderte Klappen vorgesehen sind, 

65 um sowohl den Stauraum als auch evtl. Schlitze, in de- 
nen Gelenkstreben gelagert sind, zu verschlieBen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
den UnteransprOchen im einzelnen angegeben. 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfahrungsbeispiele ergftn- 
zend erlftutert 

In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 einen zweisitzigen Sportwagen, mit geSffneter 
Seitentflr und teilweise aufgeschnittengezeichneter Ka- 
rosserie zur Verdeutlichung der Sitzposition des Fah- 
rers und um einen Einblick in den Stauraum hinter dem 
Fahrer- und Beifahrersitz zu erhalten, 

Fig. 2 ein mehrsitziges Kraftfahrzeug mit verschiede- 
nen Sitzebenen, ebenfalls mit geoffneter Tflr und teil- 
weiser Offnung der Karosserie mit einer verstauten 
Dacheinheit gemaB der Erfindung, 

Tig, 3 bis 5 eine Variante eines Sportwagens mit im 
wesentlichen waagerechten Stauraum fiir eine Dachein- 
heit. die verschwenkbar vorgesehen ist. 

Fig. 6 und 7 das in Fig. 2 dargestellte mehrsitzige 
Kraftfahrzeug mit einer Variante der AusgestaltuQg der 
versenkbaren Dacheinheit, 

Fig. 8 bis 10 eine Variante des FuhrungsgestSnges 
gemSB der in den Fig. 3 bis 5 dargestelhen Ausfiihrungs- 
form, 

Fig. 11 und 12 eine besonders einfache Variante des 
Gelenkgest^lnges und der FUhrung der Dacheinheit 
beim Versenken in einen Hohlraum und 

Fig. 13 eine weitere Variante eines Bet^tigungsorga- 
nes zum Versenken einer Dacheinheit in einen Hohl- 
raum im Kraftfahrzeug mittels Leitkurven. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist ein Sport- 
wagen dargestellt, der aus vier Radern und einer Karos- 
serie sowie den fibiichen im Kraftfahrzeug vorhandenen 
Antriebsorganen und Bedienelementen besteht Der 
Fahrgastraum ist gedffnet dargestellt Der Fahrer ist 
sichtbar. Hinter der Rfickenlehne 9 des Fahrersitzes und 
des Beifahrersitzes befindet sich ein von der Karossene 
abgetrennter Hohlraum 2, der im wesentlichen vertikal 
verlauft In diesem Hohlraum ist hangend eine Dachein- 
heit 3 eingezeichnet, die an Gelenkstreben 4, die seitlich 
der Dacheinheit vorgesehen sind, angelenkt ist Die Ge- 
lenkstreben 4 kannen. wie aus der gestrichelten Position 
4' ersichtlich, um das Drehlager 6 mittels eines nidit 
dargestellten Antriebes um den Winkel 5 verschwenkt 
werden. Die Bewegungskopplung zur Dacheinheit 3 ist 
dabei so vorgesehen, z. B. ilber Verbindungsgestange 
Oder einen gesonderten Antrieb, daB die Dacheinheit im 
aufgestellten Zustand der Gelenkstreben 4' die Position 
3" einnimmt Bei FortfUhrung des Verschwenkungsvor- 
gangs der seitlichen Gelenkstreben 4 aus der Position 4' 
in die Position 4 wird bei entsprechend abgestimmter 
Bewegungsfolge, die durch den Pfeil 8 symbolisiert ist, 
die Dacheinheit 2' in die VerschlieBposition 3' der Fahr- 
gastzelle verschwenkt und an den Rahmen 36 der Front- 
scheibe angekoppelt. Das Dach des Fahrzeuges ist da- 
durch verschlossen. Um das Fahrzeug in ein Cabriolet 
zu verwandeln, ist es lediglich erforderlich, die Antriebe 
der Gelenkgestflnge nach dem LOsen der Dacheinheit 3 
von dem Rahmen 36 zu betatigeni so daB zwangsgefilhrt 
und bewegungsgekoppelt nach der Aufstellung in die 
Position 3" des Daches dieses nach unten geschwenkt 
wird, um beim weiteren Verschwenken der Gelenkstre- 
ben 4 aus der Position 4' in die Position 4 in den Hohl- 
raum 2 versenkt werden zu kdnnen. Die Dacheinheit, 
die einteilig ausgebildet ist, kann so bei entsprechender 
konstruktiver Ausgestaltung ohne aufwendige Mittel 
versenkt werden. Der Kofferraum wird dadurch prak- 
tisch nicht verftndert Die Ko^erraumhaube llBt sich 
stets unabhangig von der Aufstell- oder Versenkposi- 
tion der Dacheinheit 3 betatigen. Zudem kann im aufge- 



stellten Zustand der Hohlraum 2 fur das Verstauen von 
anderen Gfltem benutzt werden. Der Kofferraum be- 
hait auch seine Hdhe bei, was insbesondere fur das Ver- 
stauen von Koffem oder auch Kisten gewQnscht ist 
5 Solche Behaitnisse kdnnen bei herkdmmlichen versenk- 
baren Dachg^tellen, die in den Kofferraum hineinge- 
senkt werden, nicht untergebracht werden, wenn das 
Dach geoffnet ist 
Es versteht sich von selbst, daB an der Oberseite der 
10 Gelenkstreben 4 querverlaufende Abdeckungen vorzu- 
sehen sind, die die Fuhrungsschlitze in der Karosserie 
automatisdh mitverschlieBen. Ais Antriebe kdnnen bei- 
spielsweise elektrische Stellmotoren dienen, die durdi 
ein Steuerprogranun so aufeinander abgestimmte 
15 Drehbewegungen auf die gekoppelten Glieder ausQben, 
daB eine Folgesteuerung beim Aufstellen und beim Ver- 
senken erzielt wird, die dem beschriebenen Verlauf ent- 
spricht 

Das Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 2 unterscheidet sich 
20 im Prinzip von dem gemaB Fig. 1 nur unwesentlidi. Das 
dort angegebene Fahrzeug 10 ist ein mehrsitziges Fahr- 
zeug mit zwei Sitzebenen. Die Seite ist geoffnet darge- 
stellt, um die Sitzpositionen von Fahrer und Mitfahrer 
zu verdeutlichen. Der vordere Teil ist wiederum als Ca- 
25 brioletteil ausgebildet Hinter der RQckenlehne 9 des 
Fahrer- und Beifahrersitzes ist ein Hohlraum 17 vorge- 
sehen, in dem die Dacheinheit 11 versenkt ist Auch 
dieser Hohlraum verlauft im wesentlichen vertikal, so 
daB die Dacheinheit 11 hangend hierin sich befindet und 
30 die Oberseite der Dacheinheit, wie im Ausfiihrungsbei- 
spiel nach Fig. 2, der ROckeniehne 9 zugewandt ist Die 
Dacheinheit 11 ist Ober ein Gelenk 12 an seitlich vorge- 
sehenen Streben 13 angelenkt Diese Streben 13 werden 
wie die Streben 4 in Fig. 1 zum Aufstellen des Daches 
35 um ein hinteres Drehlager 14 durch einen Antrieb nach 
oben in die Position 13' verschwenkt Durch Bewe- 
gungskopplung bzw. Folgesteuerung der Bewegungen 
nimmt dabei das Dach 11 die Position 11' ein. Beim 
Vorschwenken zum Verschliefien werden die Bewe- 
40 gungsablaufe so aufeinander abgestimmt, daB die Dach- 
einheit 11 den Pfeilen 15 und 16 folgt, so daB, wie in 
Fig. 1, ebenfalls ein SchluB mit dem Rahmen 36 der 
Frontscheibe hergestellt werden kann. Hieran wird die 
Dacheinheit 11 befestigt 
45 Abweichend von den Ausfflhrungsbeispielen in den 
Fig. 1 und 2 ist eine andere Anordnung gemaB der Eriin- 
dung in den Fig. 3 bis 5 angegebenen. Der dort darge- 
stellte Cabriopersonenkraftwagen 20 weist einen anders 
geformten Hohlraum 32 zur Aufnahme der Dacheinheit 
50 21 auf. Wie aus Fig. 4 und 5 ersichtlich. verlauft der 
Hohlraum 32 zwischen RQckenlehne 9 der durch Fah- 
rersitz und Beifahrersitz gebiideten Sitzreihe im we- 
sentlichen waagerecht hin bis zum Kofferraum, der in 
vdlliger Obereinstimmung nut den Beispielen in Fig. 1 
55 durch die verschwenkbare Dacheinheit unangetastet 
bleibt und somit immer die gleiche GrdBe und gieidie 
ZugangUchkeit aufweist Die Unterseite des HoMraums 
32 ist gekrtimmt und verlauft von hinten oben nach vom 
unten, und zwar in der gleichen Kurvenform wie die 
60 Dacheinheit 21 an der Oberseite. Die Dacheinheit 21 
weist femer Seitenfensterteile 22 mit einem Rahmen 
auf, der zugleich in dem gebiideten Winkel ein Drehla- 
ger fiir eine Gelenkstrebe 23 aufweist Diese Gelenks- 
treben sind beidseitig angeordnet und dienen ebenfalls 
65 zur Zwangsfiihrung des Daches und zum sicheren Halt 
in der die Fahrgastzelle verschlieBenden Position und in 
der versenkten Position. In Fig. 3 ist das Dach 21 die 
Fahrgastzelle Qberspannend eingezeichnet und an den 
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Rahmen 36 der Frontscheibe angekoppelt Wird auf die 
Gelenkstrebe 23 eine Antriebskraft zum Aufschwenken 
gemafi dem Winkel 24 ausgeflbt, so wird das Dach 21 in 
die Position 21' verschwenkt. Das Seitenfenster 22 
nimmt ebenfalls die Position 21' ein, da es eine Einheit 5 
mit dem Dachteil bildet Die BewegungsablSufe sind in 
Fig. 5 noch deutlicher dargestellt, da aus der gedffneten 
Seite die verschiedenen Stellpositionen ersichtlich sind, 
wahrend Fig. 3 und 4 die aufgestellte Position darstel- 
len. Aus Fig. 4 und 5 ist ersichtlich, dafi die Gelenkstre- 10 
ben 23 an Zwischenhebeln 30 fiber ein Lager 28 ange- 
lenkt sind, die ihrerseits verschwenkbar um das Drehia- 
ger 27 im oberen Bereich des Hohlraums 32 ver- 
schwenkbar sind Der Zwischenhebel 30 kann also ge- 
ringfiigig gemflB dem Pfeil 31 nach unten abgesenkt 15 
bzw. nach oben verschwenkt werden. Der Zwisdienhe- 
bel 30 ist bei der dargestellten Ausfflhrung zur Anpas- 
sung des Bewegungsablaufs erforderlich, kann aber 
auch durch andere GelenkgestSnge oder Bewegungs- 
kopplungen zwischen gesonderten Antrieben ersetzt 20 
werden. In der aufgestellte n Position gemSB den Fig. 3 
und 4 wird die Dacheinheit 21' vor dem Absenken in den 
Hohlraum 32 um die Schwenkachse 33 gedreht Beim 
Absenken der Gelenkstreben 23 um den Winkel 24 er- 
folgt eine Nachsteuerung dieser Bewegung, entspre- 25 
chend der in Fig. 5 eingezeichneten Position 21" und der 
Endposition 21"' In dieser Endposition liegt die Ober* 
seite 35 an der Unterseite des Faches an oder endet in 
der Bewegung kurz davor. Es versteht ^ch, daB zwi- 
schengeffigte DSLmpfungsmlttel, wie Filze, eine Bescha- 30 
digung der Oberseite vermeiden. Die Innenseite 29 liegt 
in dem Hohlraum 23 von oben zug^nglich offen, so daB 
dieser Raum als Stauraum fUr weitere kleinere Ge- 
packsttlcke verwendet werden kann. Weiterhin ist eine 
Abdeckung 25 vorgesehen, die um das untere Drehlager 35 
hinter dem Fahrersitz 9 in der Karosserie vorgesehen 
verschwenkbar ist In der Offnungsstellung gemaB 
Fig. 4 und 3 ist der Hohlraum 32 offen. In der Ver- 
schlieBstellung ist der Hohlraum geschlossen. Dies ist 
sowohl der Fall, wenn das Dach 21 die Fahrgastzelle 21 40 
iiberspannt oder aber in den Hohlraum 32 versenkt ist 
Die Breite des Deckels 24 ist dabei so gewahlt, daB er 
mit den seitlichen Gelenkstreben 23 beim Offnen und 
SchlieBen nicht koUidiert Ebenso ist der Antrieb ffir das 
Offnen und SchlieBen der Klappe 25 mit dem Antrieb 45 
zum Aufstellen und Versenken der Dacheinheit 21 be- 
wegungsgekoppelt bzw. die Bewegungsabiaufe aufein- 
ander abgestimmt, so dafi keine Kollision gegeben ist 

In den Fig. 6 und 7 ist in einem Kraftfahrzeug, das im 
wesentlichen dem der Fig. 2 entspricht, eine weitere Va- 50 
riante einer versenkbaren Dacheinheit 40 dargestellt 
und zwar in Fig. 6 im aufgestellten und im versenkten 
Zustand und in Fig. 7 hingegen im verschlossenen Zu- 
stand, wobei der Antriebs- und Verschwenkmechanis- 
mus einseitig angebracht dargestellt ist Es versteht sich ss 
von selbst, daB dieser Mechanismus auf der anderen 
Seite in dem Hohlraum ebenfalls vorgesehen sein muB. 
Um diese schematische Darstellung sichtbar zu machen, 
sei angenommen, daB ein Ausschnitt in die Karosserie 
vorgenommen wurde. 60 

Die Dacheinheit 40 ist um ein Drehlager 52 an einem 
stilisiert dargestellten Trager 41 schwenkbar gelagert 
Dieser Trager besteht in einer praktischen Ausffihrung 
aus einer Tragerplatte. An dem Trigger 41 i;t drehbar ein 
Ritzel 46 gelagert Dieses kann beispielsweise auf einer es 
MotorweUe vorgesehen sein, wobei der Motor an dem 
Trager 41 befestigt ist Das Ritzel 46 greift in eine nicht 
dargestellte Verzahnung eines bogenformigen 



Schwenkelementes 45 ein. Die Verzahnung ist an der 
Innenseite des Bogens vorgesehen. Das Bogenelement 
45 ist fest an der Dacheinheit 40 seitlich vorgesehen. 
Dreht sich das Ritzel in der einen oder anderen Rich- 
tung, so ist ersichtlich, daB die Dacheinheit 40 um das 
Drehlager 52 verschwenkt wird, das durch den Mittel- 
punkt des Bogensegmentes verlauft Dadurch ist fiber 
den gesonderten motorischen Antrieb ein Aufstellen 
der Dacheinheit 40 in die in Fig. 6 dargestellte Position 
aus der verschlossenen Position gemaB Fig. 7 moglich. 
An dem Trager 41 ist weiterhin ein zweites Ritzel 43 
drehbar gelagert vorgesehen, das ebenfalls motorisch 
angetrieben wird. Um eine Verdrehsicherheit des Tri- 
gers 41 um die Drehachse des Ritzels 43 zu erreichen, 
sind Stfitzrader 44 an Haltern 51, die Bestandteil des 
Tragers 41 sind, vorgesehen, die sich an der gegenfiber- 
liegenden Ffihrungsflache einer Leitkurve 42 abstfitzen, 
in der an der hinteren Seite eine Verzahnung einge- 
bracht ist die nicht dargestellt ist und in die das Ritzel 43 
eingreift In einfachster Ausgestaltung kann die Leitkur- 
ve aus einer schragverlaufenden Ffihrungsnut mit an der 
Hinterseite vorgesehener Verzahnung und an der Vor- 
derseite vorgesehener Abstfitzwand gebildet sein. Es ist 
aus der Abbildung in Fig. 6 ersichtlich, daB beim Drehen 
des Ritzels 43 der Trager 41 und damit auch die hieran 
schwenkbeweglich befestigte Dacheinheit 40 innerhalb 
der Leitkurve 42 nach unten bewegbar ist Ebenso ist die 
Bewegung in der umgekehrten Richtung mOglich, was 
durch den Pfeil 47 symbolisch angegeben ist Die Dach- 
einheit 40 kann dabei bereits in die Endverschwenkstel- 
iung 40' zum Versenken verbracht werden, bevor sie in 
den Hohlraum hinter der Sitzreihe mnerhalb der Leit- 
kurve nach unten gefahren wird. Der Bewegtmgsablauf 
kann aber auch gekoppelt sein, so daB die Schwenkbe- 
wegung beim Niederfahren erfolgt Durch den angege- 
benen Antrieb steht die Dacheinheit 40 in dem Stau- 
raum, wird durch die Leitkurve 42 in jeder Position 
geffihrt und ist mit der Innenseite 50 der Rfickenlehne 
der Fahrzeugsitze der Sitzreihe zugewandt Die Auf- 
stellbewegung aus der VerschlieBstellung gemaB Fig. 7 
ist mit Pfeil 48 angegeben. Beim VerschlieBen des Dach- 
es wird das Dach aus der Position 40' nach oben heraus- 
geffihrt und sodann fiber den Schwenkantrieb 46 gemaB 
dem Pfeil 49 nach unten geschwenkt, so daB die vordere 
Kante sich an den Rahmen 46 der Frontscheibe an- 
schlieBen kann. Die Sicherung erfolgt durch bekannte 
MaBnahmen. Die eingezeichnete geradlinige Leitkurve 
kann auch durch eine bogenfdrmig verlaufende Leitkur- 
ve ersetzt werden, um unter mdglichst wenig Platzbe- 
darf innerhalb des Stauraums die gebogene Dacheinheit 
in dem Kraftfahrzeug versenken zu kOnnen. 

In den Fig. 8 bis 10 ist eine Variante des Betatigungs- 
gestanges dargestellt, das zum Versenken und zum Auf- 
stellen einer Dacheinheit 21 dient, wie sie in den Fig. 3 
bis 5 angegeben ist Die Ausffihrungsform gemaB den 
Fig. 8 bis 10 unterscheidet sich im folgenden: 

Die Dacheinheit 21 ist mit dem hinteren Ende 
schwenkbeweglich an ein Gelenkstangenpaar 59 ange- 
lenkt und kann entweder manuell oder motorisch um 
die Lager 58 verschwenkt werden. Das Lager befmdet 
sich hinter der hinteren Kante einer Abdeckklappe 53, 
die den Hohlraum sowohl bei geschlossener Dachein- 
heit 21 als auch bei abgesenkter Dacheinheit ver- 
schlieBt, wie dies aus Fig. 10 ersichtlich ist Das Gelenk- 
stangenpaar 59, das seitlich an der Dacheinheit 21 vor- 
gesehen und in den Hohlraum 32 der Karosserie hinein- 
verschwenkbar ist, ist an der Abdeckung 53 an der Un- 
terseite im vorderen Bereich, hinter der Sitzrdhe um 
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eine Sdiwenkachse 57 versdiwenkbar gelagert Die 
Klappe 53 ist urn eine Achse 56 hinter dem Sitz nach 
oben und in die Horizontale zum VerschlieBen des 
Hohlraumes 32 verschwenkbar. Die Pfeile zeigen die 
Bewegungsrichtungen an, die moglich sind Soli das 5 
Kraftfahrzeug in ein Cabriolet umgewandelt werden, so 
wird die Dacheinheit 21 nach oben verschwenkt. wie 
dies aus Fig. 8 ersichtlich ist Sodann wird die Abdeck- 
klappe 53 ebenfalls nach oben, und zwar nach vom, 
geschwenkt» so daB sich die Achse 57 des Gelenkstan- 10 
genpaares 59 nach oben bewegt, wie dies aus Fig. 9 
ersichtlich ist Sodann kann das Geienkstangenpaar 59 
nach unten in den Hohlraum geschwenkt wenien, so 
daB es, wie aus Fig. 10 ersichtlich ist, beim gleichzeitigen 
Absenken der Klappe 53 in die VerschluBstellung vom 15 
hinter der Sitzreihe endet Das Dach liegt also mit der 
Oberseite auf der Unterseite des Hohlraumes auf. Dar- 
(iber befindet sich ein Stauraum, der mit GepSckstflcken 
gefflllt werden kann. Da die Abdeckung 53 nicht fiber 
die Achse 58 hinaus gehen kann, ist zur Abdeckung eine 20 
weitere Klappe 54 vorgesehen, die um eine hintere 
Schwenkachse aufstellbar ist, wenn das Dach abgesenkt 
bzw. aus der in Fig. 10 dargestellten versenkten Stellung 
wieder nach oben verschwenkt werden soil Auch hier- 
bei kdnnen einzelne Motoren auf die Drehachsen wir- 25 
ken, derart daB die BewegungsablSufe so aufeinander 
abgestimmt and, daB das beschriebene Yersenken mdg- 
lich und in umgekehrter Folge das Aufstellen der Dach- 
einheit 21 ebenfalls gewihrleistet ist 

In Fig, 1 1 ist eine besonders einfache Gelenkgestfln- 30 
gekonstruktion zimi Versenken der Dacheinheit 59 in 
die Position 59' im Hohlraum 32 vorgesehen, wobei da- 
von ausgegangen wird, daB hinter der Sitzreihe und der 
Dacheinheit 59 keine den Hohlraum verschlieBende 
Klappe mit einer vorderen Drehachse vorgesehen ist 35 
Bestenfalls kann eine solche Klappe an dem hinteren 
Bereich der Dacheinheit 59 fest oder verschwenkbar 
befestigt sein. Das Gelenkgestflnge besteht aus einer 
Stange 64, die an dem Seitenfensterrahmen des Seiten- 
fensters 22 an einer Schwenkachse 61 angelenkt ist und 40 
hinter dem Sitz um eine Schwenkachse 32 schwenkbar 
ist Es versteht sich von selbst daB an beiden Seiten 
derartige GelenkgestSnge an der Dacheinheit 59 vorge- 
sehen sind Die Dacheinheit 59 wird um die Schwenk- 
achse 61 und bei weiterem Herunterfiihren um die 45 
Schwenkachse 62 mit der Gelenkstange 64 in den Hohl- 
raum 32 verschwenkt Da der andere Bereich der Dach- 
einheit 59 Qber die Schwenkachse 61 wesentlich hinaus- 
steht, ist eine konkave Ausbuchtung 70 innerhalb des 
Hohlraumes 32 vorgesehen, so daB ein ungehindertes 50 
Einschwenken und Ausschwenken ermdglicht wird Der 
benOtigte Freiraum beim Verschwenken hinter der 
Dacheinheit 59 ist mit einer nach oben aufstellbaren 
Abdeckung 60 verschlossen, die um eine hintere, nicht 
dargestellte Schwenkadise nach oben aufstellbar ist und 5s 
die in Fig. 1 1 dargestellte, in etwa horizontal verlauf en- 
de Position zum VerschlieBen des HoMraumes bei auf- 
gestellter Dacheinheit 59 einnehmen kann. Bei abge- 
senktem Fenster ist der Stauraum oberhalb der Innen- 
seite der Dacheinheit 59 unverschlossen. eo 

Eine Variante des in Fig. 1 1 dargestellten Beispiels ist 
in Fig- 12 dargestellt Dieses unterscheidet sich von dem 
Beispiel in Fig. 1 1 lediglich dadurch, daB keine Abdeck- 
klappe hinten vorgesehen ist Das Gdenkgestange ist 
dabei mit dem Bezugszeichen 65, die vordere Schwenk- es 
achse mit 66, die Schwenkachse am Seitenfensterrah- 
men des Seitenfensters 22 mit 67 und die eingezeichnete 
Position der Dacheinheit mit 59" gekennzeichnet 



In Fig. 13 ist ein weiteres Beispiel des BetMtigungsme- 
chanismus eines aufstellbaren Daches dargestellt, daB in 
einen Hohlraum 32 hinter dem Fahrersitz versenkbar ist 
und zwar derart, daB die Dachoberseite an der Untersei- 
te des Hohlraumes 32 zur Anlage gelangt Die dort ein- 
gezeichnete Losung bedient sich der gleichen Mittel, 
wie de in Fig. 6 und 7 angegeben sind So ist dort eine 
Leitkurve 68 eingezeichnet, die beidseitig der Dachein- 
heit 21 in dem HoWraum 32 vorgesehen ist Die Dadi- 
einheit 21 weist am hinteren Ende eine Fuhrung in Form 
eines Ritzels 69 auf. das in der Leitkurve 68 gefOhrt ist 
und in eine nicht dargestellte Zahnstange eingreift Das 
Ritze! 69 wird beispielsweise von einem Elektromotor 
angetrieben, so daB bei Sicherstellung einer FQhrung 
der Dacheinheit 21, z. B. wie in Fig. 6 angegeben, oder 
aber auch mittels eines in die Fiihnmgsleitkurve 68 ein- 
greifenden seitlich vorgesehenen FQhrungszapfens 
beim Drehen des Ritzels 69 die Dacheinheit nach unten 
gezogen wird und in der Endstellung die untere einge- 
zeichnete Position einnimmt Zum Aufstellen wird das 
Ritzel in der Stellung 69^ wieder anders herum gedreht 
und befdrdert gleichzeitig die Dacheinheit nach oben, so 
daB es mit dem Rahmen der Frontscheibe verschlieBbar 
ist Damit der fiberstehende Bereich des Hohlraumes 32 
verschlossen wird, ist eine verschwenkbare Klappe 60 
an der hinteren Schwenkadise gelagert 

PatentansprOche 

1. Verschwenkbare Dacheinheit fQr Fahrzeuge, ins- 
besondere fiir Personenkraftfahrzeuge, die im auf- 
gesetzten Zustand mit dem die Frontscheibe tra- 
genden Rahmen verbindbar ist und die Fahrgast- 
zelle dberspannt und durch Verschwenken in einen 
Stauraum des Fahrzeugs hinter dem Fahrer- und 
Beifahrersitz oder den ROcksitzen bzw. hinter einer 
Sitzreihe versenkbar ist, wobei an den beiden Sei- 
ten der Dacheinheit in den Stauraum greifende 
Fdhrungseinrichtimgen angeordnet sind, die die 
Dacheinheit in der einen imd anderen Stellung H- 
- xieren und bei der Bewegung aus der geschlosse- 
nen in die geOffnete Stellung und umgekehrt fOh- 
ren, dadurch gekennzeichnet, daB die Dacheinheit 
(3, 1 1) schmaler als die hintere Karosseriebreite ist 
und im versenkten Zustand in einem im wesentli- 
chen vertikal verlaufenden Stauraimi (2, 17) quer 
zur FahrzeuglSngsachse hintere dem Fahrer- und 
Beifahrersitz (9) bzw. der Sitzreihe mit der Vorder- 
kante voran hangend untergebracht ist 
Z Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dacheinheit (3, 
11) mit der Oberseite im versenkten Zustand den 
Rflckenlehnen der Sitze zugewandt ist 

3. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
Ansprfiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fflhrungseinrichtungen aus sdiwenkbaren Ge- 
lenkstreben bestehen und daB beidseitig an der 
Dacheinheit (3) am hinteren Ende Anlenkungs- 
punkte (7) fttr zwei schwenkbar um ein Drehlager 
(6) gelagerte Hebel (4) der Gelenkstreben vorgese- 
hen sind, und daB eine mechanische Mitkopplung 
Qber ein Gelenkgestfinge oder gesonderte Antrie- 
be mit Folgesteuenmg der Bewegungsabl&ufe zum 
Aufstellen und VerschlieBen des Daches und zum 
ZurOckziehen und Absenken des Daches in den 
Hohlraum vorgesehen sind 

4. Verschwenkbare Dacheinheit fur Fahrzeuge, ins- 
besondere fflr Personenkraftfahrzeuge, die im auf- 
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gesetzten Zustand mit dem die Frontscheibe tra- 
genden Rahmen verbindbar ist und die Fahrgast- 
zelle flberspannt und durch Verschwenken in einen 
Stauraum des Fahrzeugs hinter dem Fahrer- und 
Beifahrersitz oder den Riicksitzen bzw. hinter einer s 
Sitzreihe versenkbar ist, wobei an den beiden Sei- 
ten der Dacheinheit in den Stauraum greifende 
FQhrungseinrichtungen angeordnet sind, die die 
Dacheinheit in der einen und anderen Stellung fi- 
xieren und bei der Bewegung aus der geschlosse- lo 
nen in die gedffnete Stellung und umgekehrt fuh- 
ren, dadurch gekennzeichnet, daB die Dacheinheit 
(40) mit der Innenraumseite (50) den RQckenlehnen 
der Sitze zugewandt, in dem im wesentlichen verti- 
kal verlaufenden Stauraum hinter einer Sitzreihe 15 
stehend im versenkten Zustand vorgesehen ist, daB 
die Flihrungseinrichtungen aus in dem Stauraum 
seitlich vorgesehenen Fiihrungsleitkurven (42) be- 
stehen, daB in diese FQhrungsmittel (43, 44, 51) ein- 
greifen, die am riickwartigen Ende der Dacheinheit 20 
(40) Oder an einer Schwenkeinrichtung (41, 45, 46) 
vorgesehen sind, und daB auf die Dacheinheit (40) 
ein Antrieb wirkt, der die Dacheinheit (40) mit den 
FQhrungsmitteln (43, 44, 51) in den Fiihrungsleit- 
kurven gefiihrt in den Stauraum einzieht und zum 25 
VerschlieBen des Daches heraustransportiert 

5. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ftihrungsmittel 
motorangetriebene Ritzel (43) eines Zahnantriebes 
sind, die in eine Zahnstange innerhalb der Leitkur- 30 
ve(42) eingreifen. 

6. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 4 
Oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Ftihrungs- 
nuttel bzw. das Ritzel (43) an einem verdrehsidier 
vorgesehenen TrSger (41) der Schwenkeinrichtung 35 
(41, 45, 46) befestigt bzw. gelagert sind und daB an 
dem Trager (41) drehbeweglich die Dacheinheit 
(40) gelagert und um diese nach oben vor dem Ver- 
senken verschwenkbar ist 

7. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 6, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB ein motorischer Stell- 
antrieb (45, 46) am Trager (41) vorgesehen ist, der 
die Dachneigungsverstellung zumindest vor und 
nach dem Verbringen derselben in die Versenkstel- 
lung verandert 45 

8. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb aus 
einem Bogensegment (45) mit am Bogen vorgese* 
hener Verzahnung besteht, das fest seitlich an der 
Dacheinheit (40) befestigt und um das gemeinsame 50 
Drehlager (52) verdrehbar ist, und daB ein von ei- 
nem Motor antreibbares und am Trager (41) dreh- 
bar gelagertes Ritzel (46) in die Verzahnung ein- 
greift 

9. Verschwenkbare Dacheinheit fQr Fahrzeuge, ins- 55 
besondere fOr Personenkraftfahrzeuge, die im auf- 
gesetzten Zustand mit dem die Frontscheibe tra- 
genden Rahmen verbindbar ist und die Fahrgast- 
zelle aberspannt imd durch Verschwenken in einen 
Stauraum des Fahrzeugs hinter dem Fahrer- und eo 
Beifahrersitz oder den Rticksitzen bzw. hinter einer 
Sitzreihe versenkbar ist, wobei an den beiden Sei- 
ten der Dacheinheit in den Stauraum greifende 
Flihrungseinrichtungen angeordnet sind, die die 
Dacheinheit in der einen und anderen Stellung fi- 65 
xieren und bei der Bewegung aus der geschlosse- 
nen in die gedffnete Stellung und umgekehrt fflh- 
ren. dadurch gekennzeichnet, dafi die Dacheinheit 



(21) in einen im wesentlichen in Langserstreckung 
vorgesehenen Hohlraum (32) hinter dem Fahrer- 
und Beifahrersitz (9) bzw. hinter der hinteren Sitz- 
reihe des Fahrzeuges absenkbar ist, der einen unte- 
ren Bodenverlauf aufweist, der dem des Wdlbungs- 
verlauf der Oberseite (35) der Dacheinheit (21) ent- 
spricht, daB die Dacheinheit mit der Oberseite (35) 
beabstandet gegenllber der Unterseite des Hohl- 
raums (32) oder an der der Form angepaBten Un- 
terseite des Hohlraums (32) im versenkten Zustand 
anliegt, und daB die Innenseite der Dacheinheit (21) 
mit den seitlichen Wanden des Hohlraums (32) ei- 
nen Stauraum zur Aufoahme von Gepackstiicken 
bildet 

10. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der HoMraum (32) un 
wesentlichen waagerecht oder schrfig von hinten 
oben nach vome unten oder schrSg von vome oben 
nach hinten unten gegenOber der Langsachse des 
Fahrzeugs veriauft 

11. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
vorhergehenden Ansprtlche, dadurch gekennzeich- 
net, daB diese im hinteren Bereich Teile eines Sei- 
tenfensters (22) aufweist 

12. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
vorhergehenden Ansprtlche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Stauraum von einer verschwenkbaren 
Karosserieabdeckung (25) verschlieBbar ist 

13. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
Ansprtiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein erster Gelenkstab (29) eines Gelenkgestanges 
mit einem Ende schwenkbar an deinem Anlen- 
kungspunkt (33) der Dacheinheit (21) und mit dem 
anderen Ende schwenkbar Qber ein Drehlager (28) 
an einem MitfOhrungshebel (33) angelenkt ist, der 
seincrsdts um ein Drehlager (27) verschwenkbar 
ist, und daB auf die Gelenkstreben ein Mitkopp- 
lungsgestange oder Einzelantriebe wirken, deren 
Bewegungen so aufeinander abgestimmt sind, daB 
beim Verschwenken das Dach zunachst auf stellbar, 
um den Schwenkpunkt (33) mit der hinteren Kante 
nach vorn schwenkbar und sodann in den Hohl- 
raum (32) absenkbar ist 

14. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 12 
Oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Karosse- 
rieabdeckung (25) nber einen gesonderten Antrieb 
in zeitlicher Steuerung nach dem Aufklappen der 
Dacheinheit (40) nach oben schwenkbar und nach 
dem Vcrsenken der Dacheinheit in die VerschlieB- 
stellung zurUckschwenkbar ist 

15. Verschwenkbare Dacheinheit nadi einem der 
AnsprQche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Dacheinheit (21) an beidseitig vorgesehenen 
Gelenkstangen (59) mit dem Mnteren Teil ange- 
lenkt ist, daB die Gelenkstangen (59) drehbeweglich 
an der Unterseite einer den Hohlraum abdecken- 
den Klappe (53) gelagert sind, die sich in etwa bis 
zum Schwenklager der Dacheinheit am anderen 
Ende der Gelenkstangen erstreckt und hinter der 
Sitzreihe schwenkbeweglich angelenkt ist, und daB 
bei aufgeklappter Abdeckung (53) das Dach (21) in 
den Hohh*aum (32) hineinschwenkbar ist (Fig. 8 bis 
10). 

16. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 
15, dadurch gekennzeichnet, daB eine zweite in 
Richtung der ersten Klappe (53) verschwenkbare 
zweite Abdeckklappe (54) in der Karosserie den 
hinteren Hohlraum (32) abdeckend vorgesehen ist 
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17. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
AnsprQdie 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Seitenfensterrahmen des Seitenfensters (22) an 
einem ersten seitlich vorgesehenen Gelenkstan- 
genpaar angelenkt ist, das mit den anderen Enden 5 
hinter der Sitzreihe. in etwa in SchulterhShe 
schwenkbeweglich gelagert ist, und daB im Boden 
des Hohlraumes eine den Schwenkradius der hinte- 
ren Kante der Dacheinheit konkave Ausnehmung 
vorgesehen ist (Fig. 11). to 

18. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 
17, dadurch gekennzeichnet. daB an der hinteren 
Kante der Dacheinheit (59) eine in der Karosserie 
urn eine hintere Schwenkachse verdrehbare Ab- 
deckung (60) vorgesehen ist, die zum Versenken 15 
der Dacheinheit (59) aufstellbarist 

19. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
Anspriiche 9 bis 1 1 in Verbindung mit Anspruch 4. 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Karosserie- 
hohlraum zur Aufnahme der Dacheinheit (21) diese 20 
mit am hinteren Ende seitlich vorgesehenen Fflh- 
rungsansatzen gefiihrt ist bzw. ein Antriebsritzel in 
eine in die Leitkurve eingebrachte Zahnstange ar- 
retierend eingreift. und daB die Leitkurve der Fflh- 
rung so ausgebildet ist, daB sich die Dacheinheit 25 
(21) automatisdi beim Versenken aufstellt und in 
den Hohiraum hineingezogen wird (Fig. 13)i 

20. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net daB die Dacheinheit (3, 1 1, 40) einteilig ist 30 

21. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 
20, dadurch gekennzeichnet, daB die Dacheinheit 
ein Heckfenster aufweist 

22. Verschwenkbare Dacheinheit nach Anspruch 3» 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenkstreben 35 
auf der Oberseite die Ftihrungskammem in der Ka- 
rosserie verschlieBende Abdeckungen aufweisen. 

23. Verschwenkbare Dacheinheit nach einem der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Dacheinheit (3, 11, 40) aus Kunststoff, 40 
insbesondere aus faserverstSrktem Kunststoff, be- 
steht 
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